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Tändinställning för bensin med 01 ika oktantal. 

De i Sverige vanligast förekommande bensinkvaliteerna har oktantalet 87 eller 97. Vi­

dare finns även 100 oktanig bensin i någon utsträckning. Tändinställningen för våra 

B 16 och B 18 motorer vid körning på dessa bensinkva I iteer lämnas i nedanstående ta­

bell. 

Motor 
Tändinstä Ilning 87 oktan Tändinställning 97 oktan 

Grundinst. Fininst. Grundinst. F ininst. 

B 16 A 2-4
0 

f.ö.d. 19-21
0 

f. ö. d . 2-40 f.ö.d. 19-21
0 

f.ö .d., 
1500 varv /m in* 1500 varv/min 

B 16 B Oktantalet bör vara minst 93 4-6°f.ö.d. 21-23
0 

f.ö. d., 
1500 varv/min 

B18A O kta nta I et bör va ra 97 Bör instä Ilas vid 21-230 f. ö . d ., 
1500 varv/min 1500 varv/min 

B 18 B Oktanta let bör vara 97 Bör inställas vid 17 - 1 9
0 

f • ö . d . fr 
(100 hk) '1500 varv/min 1500 varv/min 

B 18 B Oktanta let bör vara 100 * * Bör inställas vid 17-19
0 

f.ö.d./ 
(108 hk) 1500 varv/min 1500 varv /m in 

B 18 B Oktanta let bör vara 100 ** Bör inställas vid 17-19
0 

f.ö.d./ 
(~tf .496819

J 
1500 varv/min 1500 varv /m in 

(115 hk) 

B 18 D Oktanta let bör vara 97 Bör inställas vid 22-24
0 

f.ö .d./ 
(90 hk) 1500 varv/min 1500 varv/min 

B 18 D Oktantalet bör vara 97 Bör inställas vid l 7 - l 9
0 f. ö . d • / 

( utf .496820 1500 varv/min 1500 varv/min 
21-22) 
(95 hk) 

,/ 
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* Under instöllningen vid snabbtomgång (fininställning) måste fördelarens vakuumre­

gulator vara frånkopplad. Detta göres enklast genom att lossa vakuumledningen i 

ena ändan. O BS l På motor B 18 B (108 resp. 115 h k) fi nns inget vakuumrär. 

** Motorutförande B 18 B med 108 resp. 115 hk köres lämpligen på 100 oktanig ben­

sin varvid inställningen blir 17-19° f.ö.d. såsom framgår av tabellen. Även 97 

oktanig bensin kan användas varvid inställningen blir 14-19° f.ö.d. Detta större 

toleransområde rekommenderas därföratt inställningen ärberoende på körförhållan­

dena . 

Motorerna B 18 A, B (100 hk) och D är konstruerade för körning med 97 oktanig ben­

sin ROT . 

Pö speciella marknader där det är svart att anskaffa sådan bensin, kan emellertid mo­

torerna efter ändring av tändinställning köras på bensin med oktantal ned till 90 ROT. 

Är det nödvändigt att köra på bensin med oktantal under 90 ROT måste både kompres­

sionsförhållande och tändinställning ändras. 

Vi d sänkn i ng av kompress ionsförhå Ilandet , v i I ket bör begränsas ti II B 18 A och B 18 D I 

användes 2 st cylinderlockspackningar varigenom kompressionstalet ändras från 8,5 till 

7,6 (resp. 8,7 - 7,4). Vid montering av 2 st cylinderlockspackningar bör ett lämpligt 

tätningsmedel ti II exempel Bernero I eller Permatex, användas me lian packn ingarna , 

och efterdragn ing av cy I inderlocket bör göras efter en kort körsträcka. Venti Ispelet jus­

teras samti di gt • 

Nv::> to rty p 

B 18 A 

B 18 D 

B 18 D (496820-

Oktantal 

ROT 93 

90 

ROT 93 

90 

21-22) ROT 93 

90 

Tändinstä Ilning 

f.ä.d. vi d 1500 varv/min 

19° - 20° 

15° - l t> 
19° - 21° 

16° - 18° 

B 18 B (P-1800) bör ej köras med bensin av lägre oktantal än ROT 97. 

Motortyp Oktanta I Tändinstä Ilning 

f • ö • d. v i d 1500 va rv / m i n 

B 18 A ROT 87 21° - 23° 

80 12° - 14° 

B 18 D ROT 87 21° - 23° 

80 14° - 16° 

B 18 D (496820- 87 14° - 18° 
21-22) 

80 10° - 14° 
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