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VOLVO 

BRÄNSLEFÖRBRUKNING 



INLEDNING 
I detta tillägg till instruktionsboken presenterar vi Konsument­
verkets reg ler för mätning av bränsleförbrukning på personbilar, 
samt ger en beskrivning på faktorer som påverkar brän 'Ieför­
brukningen såsom körteknik, hastighet, väglag och klimat. Sist 
i tillägget hittar du bräns ledeklarationen som visar förbruk­
ningss iffror för just din bil. Vi ll du ha ytterligare information , 
så fråga din Volvohandlare efter fo ldern " Bränsleförbrukning 
personbilar". 

Bränsledeklarationens mätmetod 
Enligt riktlinjernas krav måste biltillverkarna genomföra två 
olika prov för beräkning av varje ensk ild bilmodell s bränsleför­
brukning. Resultaten frå n de två o li ka proven vägs samman med 
en viss bestämd relat ion och redovisas som det s k "blandade" 
bränsleförbruknings värdet. D v s det värde man skall använda 
vid jämföre lser mellan olika bilmode ller. 
De två prov som fordonen genomgår benämns stadskörn ing res­
pektive landsvägskörning. Proven genomförs under laboratorie­
mäss iga förhållanden, vilket är ell abso lu t villkor för att kunna 
konstanthåll a och kontro llera yttre förhållanden som temperatur, 
vind , väglag, luftfuktighet m m. Faktorer som annars mycket 

starkt kan påverka bränsleförbrukningen åt endera hållet. Provet 
utförs på s k chass idynamometer (rullande landsväg). 
Det här sättet att genomföra bränsleförbru kn ingsmätningar på, 
gör att vcllje bi l testas under identiskt li kartade förhållanden. 
Förbrukningsvärdena är därför direkt jämförbara med varandra. 
Varje bi ltill verk are utför bränsleförbruknin gsmätningar försina 
bilmodeller och har också det ful la ansvaret för att mätningarna 
är riktigt genom förda och att uppgivna värden är representativa 
för respektive bi lmodell. Konsumentverket har rätt att när som 
helst kräva till verkaren på fullstä ndig dokumen tation från de 
01 ika testti II fällena. 
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Blandad körning 

Stadskörning/ Landsvägskörning 

Stadskörningsprovet genomförs e nligt sä rsk ilt fastställt körschema och åter­
speglar en 12 km "stopp och gå"- körning med en hastig het som varierar mel­
lan O och ca 90 km/h och med ett genomsnitt av drygt 30 km/h. Körningen tar 
23 min och har 18 stopp. Omkring en sjättedel av "ture n" genomförs med mo­
torn på tomgång. Provet åte rspeglar hu vudsakligen körning inom tätbe byggt 
område - således ingen extrem stads- och kökörning. 
Landsvägskörningsprovet återger en 16 km nonstopkörn ing som bÖljar med 
ett uppvärmt fordon . Genomsnittsfarten unde r körningen är 78 km/h och turen 
tar 13 min att genomföra. Provet gä ller så lunda " lindriga" förhållanden och kan 
i praktiken uppnås endast vid försikti g landsvägskörning. 

Bränsleförbrukningsvärdet för den blandade körningen består till 55 procent av 
värdet vid stadskörn ingen och 45 procent av värdet vid landsvägskörningen. 
Det är det här vä rdet du skall använda när du jämför o lika bilar med varandra. 
Observera atl uppmätta värden från de o lika proven och det s k " blandade" 
bränsleförbrukningsvärdet inte exakt kan fö rutsäga vilken fö rbrukning den en­
sk ilde bilföraren uppnår vid prakti sk körning. Ingen standardiserad test kan 
förutsäga den förbrukning o lika bilförare får under varierade körförhå ll anden. 
I stä ll et är syftet att värde na skall li gga till grund för jämföre lser me ll an bilars 
bränsle förbruknin g - körda och testade under exakt lika förhållanden. 
Se vidare under rubrike n " Faktorer som påverk ar bränsleförbrukningen". 



Faktorer som påverkar bränsleförbrukningen 
En bils bränsle förbrukning påve rkas i mycket hög grad av kör­
förhå llanden, klimat, väglag, bilens kondition , hastighet, körtek­
nik m m. 
De fö rbrukningsuppgifter som du möter i denna folder är resul­
tatet av noggrant genomförda test under kontroll erade fö rhåll an-

Körteknik 

En "hård" kör til med häftiga acce lerationer, täta inbromsningar 
och nedväxlingar ger hög förbrukning medan en lugnare körstil 
leder till lägre fö rbrukning. Körn ing på låg växe l ger, genom 
högre motorvarv vid g iven fart, högre förbrukning än körning 
på hög växe l. Prakti ska försök har visat att stora bränslebespa­
ringar går att uppnå genom ett ändrat körbeteende. Försöks­
pe rsoner som uppmanats att köra så ekonomiskt som möjligt 
uppvi sade en minskad förbrukning på i genomsnitt 8 procent 
jämfört med vad förarna erhöll vid "normal " körning utan att 
nämnvärt öka körtiden. Med hjälp av o lika tillbehör typ fl ödes-

Hastighet 

Förbrukningen sti ger med ökad hastighet. Jämnfartsprov som 
gjorts visar att en bil som vid 70 km/h drar 0 ,70 liter/mil drar 
0 ,85 vid 90 km/h och 1,05 vid I 10 km/h. Proportionerna är ty­
piska även om avvike lser naturligtvis kan förekomma beroende 
på bilars olika konstruktion - framför allt i fråga om utväx­
lingsförhållanden och aerodynamisk utfonnning. 
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den med bilar som varit väl inkörda och i myckel gott skick. Om 
dina kör- och vägförh ållanden är annorlunda än testsituationens 
e ller din bil inte är i bästa ski ck kommer du förmodlingen att få 
en högre genomsnittsförbrukning än den som framgår av bro­
schyren. 

och vakuummetrar kunde förbruknin gen minskas med hela 22 
procent. 



Ökning av bränsleförbruk­
ningen vid kallstart jämfört 
med uppvärmt fordon vid 
olika temperaturer. 

Väglag 

Regn eller snö och det våta väglag som detta ger upphov ti II 
försämrar bilens bränsleekonomi med uppskattningsvis 10 pro­
cent. Körning på grusväg leder till sämre bränsleekonomi Hn 
körning på j ämn asfa ltväg. Bränsleförbrukningen stiger v id 
körning i kuperad terräng. Det brHnsle som sparas in vid kör­
ning utför är mindre än merförbrukningen v id körning uppför. 

Klimat 
Sommartemperatur är bällre rör brHnsleekonomin Hn v intertem­
peratur. Förbrukningen stiger i ky la på grund av längre choke­
tider och IHngre ti d för motorn all nå r~i tt arbetstemperatur. 
Dessutom Hr uppvärmningstiden IHngre för transmiss ion och 
hj ulnav . Körsträckan påverkar brHnsleförbrukningen. K örsträckor 
under 5- 8 km ger inte motorn möj l ighet att nå sin rälta arbets­
temperatur. Ä ven vindförhållanden kan starkt påverka br~i n s l e­
förbru kningen. 
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Ökning av bränsleförbrukning 
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\ I \. - 20'C 

"- +/- O' C 
+20' C 

Så här I ~i se r du diagrammet: 
Om din bil fu llt uppvärmd drar 
1,0 l it/mil så iir den egentli ga 
förbru kn ingen 5 km efter ka ll­
start: 
1,20 lit/ mil (ökning 20 %) vid 
+20'C utetemperatur 
1,60 l it/ mil (ökn ing 60 %) v id 
+/-O' C utetemperatur 
2,0 l it/mil (ökning 100%) vid 
- 20' C utetemperatur 

Körsträcka 
O 2 45 6 8 l O 12 14 16 III 20 efter kall start (km) 
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Bränsledeklaration 1990 års modeller 

Bilmode ll Motor Växe ll åda Stad Landsväg Blandad Reko mme nderat 
l/mil l/mil I/mil o ktantal 

~fkl) 
440 GL/GLT BI8F 5vx manue ll 0,98 0,64 - 1-

0,83 1- 95 -
440 Turbo BI 8FT 5vx manue ll 1,02 0,66 0,86 95 

q'.L~ 480 ES B 18F 5vx manue ll 0,98 0,64 0,83 95 
480 Turbo BI8FT 5vx manuell 102 062 084 95 

.J(j fi%e. 240GL 4-d B230F 4vx manuell 1,06 0,70 0,90 91 
5-d B230F 4vx manuell 1- 1,08 0,72 - 1-

0,92 1- 91 

k3 t Ti""\~ 4- d B230F 5vx manuell 1,06 0,69 0,89 9 1 
5-d B230F 5vx manue ll 

I -
1,08 0,71 - 1-

0,91 
1-

91 
1- - I- I-

4-d B230F automat 1, 12 0,70 0,93 9 1 
5-d B230F automat I 17 074 098 91 

~ 
744GL B230F 5vx manuell 1,04 0,69 0,88 91 
745 GL B230F 5vx manue ll 1_ 1,06 0,70 0,90 91 - I- I - -

"d 16RD 744GL B230F automat , ~ 1, 14 0,71 
- 1-

0,95 
1-

9 1 -
745 GL B230F automat 1_ 1,16 0,71 

~ 1- 0,96 1- 91 -
744/745 Turbo B230FT 5vx manuell 1, 16 0,74 0,97 - 1-

95 
B230Ff 

1-
0,77 

- 1-
1,0 1 

-
744/745 Turbo automat 1- 1,2 1 - I- I - 95 -
744GLT B234F automat - 1-

1,28 0,79 - I~ 
1,06 

1-
95 -

745GLT B234F automat 
1-

1,29 0,80 - I~ 
1,07 

I~ 
95 -

744GLT B234F 5vx manuell 1,19 0,74 0,99 95 

f----~ 
745GLT B234F 5vx manuell 12O 075 10O 95 

6ö--oIL 760GLE 4/5 d B280F automat 1 39 0 9 1 1, 17 95 
~ 780 B280F automat 1,39 0,91 1,17 95 

o ~ 

Angivna förbrukningsvä rden är främst avsedda för j ämförelser mellan olika bilmodeller. Den faktiska förbrukningen kan bli högre be­
roende på bl a körsätt och körförhå llanden. 
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Men kom ihåg all den allra viktigaste faktorn då det gä ller 
bränsleförbrukning, ~ir du själv och ditt sätt att sköta och 
hantera bilen. Ski llnaden mellan olika körsätt kan vara fl era 
deciliter per mil. 
Det blir mycket bränsle per år. 
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